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1. Apresentacao

Este estudo trata do Plano Diretor Aeroportudrio (PDIR) do Aeroporto de Barra do Gargas,
localizado no municipio de Barra do Gargas (MT). Este plano estd inserido no contexto de um
recente esforco da Secretaria de Aviacdo Civil da Presidéncia da Republica (SAC/PR) — atual
Secretaria Nacional de Aviacdo Civil do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil
(SAC/MTPA) — para fortalecer e estruturar a rede de aeroportos regionais brasileiros. Inserido no
mesmo ambito estd o projeto intitulado “Pesquisas e Estudos para Apoio Técnico a Secretaria de
Aviacdo Civil da Presidéncia da Republica — SAC/PR no Planejamento do Setor Aeroportuario
Brasileiro”, resultado de uma parceria entre a SAC/MTPA e a Universidade Federal de Santa
Catarina (UFSC), representada pelo Laboratdrio de Transportes e Logistica (LabTrans).

A pesquisa apresenta 270 aerddromos brasileiros contemplados na primeira etapa de
investimentos do Plano de Aviacdo Regional, parte do Programa de Investimentos em Logistica
(PIL): Aeroportos. O projeto apoia, entre outras acdes, o planejamento da infraestrutura dos
aeroportos. Dentro do planejamento, faz-se necessario um documento como o PDIR, que
estabelece diretrizes para toda a expansao que deve ser feita no aeroporto. O PDIR abrange desde
a caracterizacdo atual do aerédromo até a descricao da infraestrutura futura e seu plano geral de
expansdo no horizonte de curto, médio e longo prazo.

Para a elaboracdo do Plano Diretor, foram utilizadas as informag&es contidas no Estudo de
Viabilidade Técnica (EVT) e no Estudo Preliminar (EP) do Aeroporto de Barra do Gargas — realizados
pelo Consércio ATP Engenharia — Ineco, nos meses de maio de 2014 e fevereiro de 2015,
respectivamente —, e também informacdes da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), entre
outros érgdos. Essas informacdes foram compiladas e apresentadas de forma a cumprir com as
informacgdes requeridas na Resolucdao n? 153 da ANAC, de 18 de junho de 2010.

Seguindo os preceitos dessa Resolucdao (ANAC, 2010), este Plano Diretor apresenta uma
descricdo da infraestrutura existente no sitio aeroportudrio e as alteracdes e expansdes previstas,
juntamente com a caracterizacao do plano de expansdo no horizonte de tempo.

1.1. Objetivos

O PDIR do Aeroporto de Barra do Gargas foi elaborado com o objetivo de apresentar a
infraestrutura existente no aeroporto e de diagnosticar sua situacdao atual, de acordo com
informacdes coletadas e normas a serem seguidas.

Além de descrever a situacao atual, o Plano Diretor visa definir as alteracGes necessarias a
fim de garantir seu bom funcionamento futuro, atendendo a demanda por transporte aéreo
prevista e as exigéncias das normas do setor.

Durante a elaboragdo do documento, alguns objetivos especificos foram seguidos:
® Obter um cadastro fisico atualizado do aeroporto

e Definir diretrizes de planejamento e a¢Ges para suprir as necessidades de futuras
demandas

e Definir etapas de implantacdao das modificacbes.



1.2. Justificativa do estudo

O Plano Diretor Aeroportudrio é responsavel por estabelecer o planejamento da expansao
da infraestrutura aeroportuaria. Conforme declarado pela Resolu¢cdo n2 153 (ANAC, 2010), a
aprovacdo do Plano Diretor do aeroporto pela ANAC é requisito obrigatorio para os aerédromos
que recebem voos de empresas aéreas que prestam servico de transporte aéreo regular de
passageiros ou carga.

O PDIR também é requisitado para que o aerédromo obtenha autorizagdo prévia em casos
de modificacdo de sua infraestrutura. Sem sua aprovacdo, a ANAC ndo autoriza nenhuma
modifica¢do nas caracteristicas do aeroporto.

Para a definicdo dos projetos e das obras, é requerido um embasamento técnico de
planejamento. Para que isso seja possivel, € necessario abordar o desenvolvimento dos principais
sistemas que compdem o complexo aeroportudrio de forma balanceada, a partir de premissas e
estimativas de demanda atualizadas.

1.3. Area de estudo

Situado na Regido Centro-Oeste do Brasil e pertencente ao estado de Mato Grosso, o
municipio de Barra do Garcas possui area territorial de 9.079 km?. Além disso, é o oitavo municipio
mais populoso do estado, com populacdo estimada para 2015 em 58.398 habitantes, segundo
dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2016).

Distando 488 km da capital do estado, a cidade, conhecida como Portal da Amazbnia, onde
se inicia o paralelo 16, estd localizada aos pés da Serra Azul, um brago da Serra do Roncador, e é
banhada pelos rios Araguaia e Gargas (CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2014).

A Figura 1 ilustra a localizacdo da cidade e de sua microrregido e sua posi¢cdo no estado de
Mato Grosso.

ESTADO DE MATO GROSSO - BRASIL

Cocalinho

Araguaiana LEGENDA

Barra do Gargas ] ‘ . O Cidade de Barra do Gargas
7 ) : l:l Municpios da Microrregido de Barra do Gargas
g _ l:l Municipio de Barra do Gargas

Figura 1 — Mapa de localizagao da cidade de Barra do
Gargas (MT) Elaboracgéao: LabTrans/UFSC
(2017)



2. Caracterizacao do aeroporto

Este capitulo visa caracterizar a infraestrutura atual do Aeroporto de Barra do Gargas,
apresentando informacgdes basicas (nome oficial, endereco e cdédigos de denominacdo); dados de
operacdo (tipo de voo e de trafego praticados no aerédromo); informacdes sobre a configuragao
dos sistemas de pista de pouso e decolagem (PPD), pista de taxi e patio de aeronaves; principais
edificagdes; auxilio a navegacdo; e estacionamento de veiculos.

2.1. Dados basicos

A denominacdo oficial do aerédromo é Aeroporto de Barra do Gargas. Ele dista cerca de 16
km do centro de seu municipio. A seguir sdo apresentados os dados bdsicos do aerédromo:

e Endereco: Rodovia BR-070, Km 16, Setor Industrial — CEP:78600-000
e Coadigo ICAO: SBBW
e Sigla IATA: BBG

e Coordenadas do ponto de referéncia do aerédromo: Latitude 15°51'39" S e
Longitude 052°23'22" W

e Elevagao do aeroporto: 350 m / 1.148 pés
e Temperatura de referéncia: 30,1 °C

e Declinagcao magnética: 19°27' W (2017).

2.2. Dados de operacao

O Aeroporto de Barra do Gargas € utilizado como aeroporto publico municipal. As regras
de voo que regem sua operagao sao:

Operagao: VFR (do inglés — Visual Flight Rules) diurna e noturna e IFR (do inglés —
Instrument Flight Rules) diurna e noturna.

O aeroporto opera para atender passageiros. Os segmentos atendidos por cada tipo de
trafego sdo descritos a seguir:

Tipo de trafego para passageiros:
e Doméstico regular e ndo regular

e Aviacdo geral.
2.3. Area patrimonial

A drea patrimonial de um aeroporto consiste em seu sitio aeroportuario, ou seja, toda a
area pertencente ao aeroporto. O Aeroporto de Barra do Gargas possui uma area de 250,5806
hectares.



O aeroporto dispde de uma cerca patrimonial de 7.484 m de comprimento, composta de
rede de arame com postes de concreto, e de uma cerca operacional de 6.600 m em rede de arame.
O aeroporto localiza-se na zona urbana da cidade de Barra do Gargas.

A Figura 2 apresenta a area patrimonial do aeroporto.

Figura 2 — Area patrimonial do Aeroporto de Barra do Gargas
Fonte: Consoércio ATP Engenharia — Ineco (2014). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)

A Figura 3 ilustra a infraestrutura atual do Aeroporto de Barra do Gargas.
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Figura 3 — Situagao atual do Aeroporto de Barra do Gargas
Fonte: Consércio ATP Engenharia — Ineco (2014). Consoércio ATP Engenharia — Ineco (2015).

Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)






2.4. Sistema de Pistas de pouso e decolagem
(PPD)

Segundo o Consdrcio ATP Engenharia — Ineco (2014), a PPD do Aeroporto de Barra do
Gargas possui dimensdes 1.598 m x 30 m, com PCN (do inglés — Pavement Classification Number)
homologado de 20/F/C/Y/T. A pista apresenta duas cabeceiras com orienta¢do 07/25, e area de
giro em ambas as cabeceiras. As coordenadas geograficas e elevagao das cabeceiras sao:

e Cabeceira 07
o Coordenadas: Latitude 15°51'57,40" S e Longitude 52°23'41,16" W
o Azimute magnético: 70°00’'37”
o Elevagdo: 350,180 m

e Cabeceira 25
o Coordenadas: Latitude 15°51'24,58" S e Longitude 52°22'59,39" W
o Azimute magnético: 250°00°37”
o Elevagdo: 351,294 m

A Tabela 1 apresenta os valores das distancias declaradas para cada uma das cabeceiras.

Tabela 1 — Distancias declaradas de pista: atual

TORA ASDA TODA (m) LDA (m)

1. 598 1. 598 1.598 1.598
1.598 1.598 1.598 1.598
Fonte: Consoércio ATP Engenharia — Ineco (2015). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2017)

As distancias declaradas sdo definidas da seguinte forma:

e Take-off Run Available (TORA) é a superficie utilizavel para decolagem.
Accelerate Stop Distance Available (ASDA) é a distancia utilizavel para parada no
cancelamento de decolagem.

Take-off Distance Available (TODA) é a distancia utilizavel para decolagem.

e Landing Distance Available (LDA) é a distancia utilizadvel para pouso.

A area de seguranca de final de pista (RESA, do inglés, Runway End Safety Area) possui
dimensdes de 50 m x 30 m, ndo havendo zonas de paradas (Stopways) e zonas livres de obstaculos
(Clearways) nas cabeceiras 07 e 25. Ha também a faixa de pista no Aeroporto de Barra do Garga
tendo as seguintes dimensdes 1.672x150m. Segue abaixo a exemplificacdo do calculo das distancias
declaras e a Figura 4 também o demonstra o cdlculo das distancias declaradas por meio de uma
planilha disponibilizada pela ANAC em seu site.

Logo temos que,

TODA= TORA+CWY
ASDA= TORA+SWY
Para a Cabeceira 07, temos o seguinte calculo:
TODAo7=1.598 + 0 - TODAo7= 1.598m
ASDAo7= 1.598 + 0 - ASDAo07=1.598m
Para a Cabeceira 25, temos o seguinte calculo, andlogo ao da cabeceira 07:
TODA25=1.598 + 0 - TODA2s5= 1.598m
ASDA2s= 1.598 + 0 - ASDA2s=1.598m
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2.5. Sistema de pistas de taxi

As pistas de taxi, também chamadas de taxiways, sdo pistas preparadas utilizadas para a
circulagdo em solo (ou taxiamento) das aeronaves de/para a PPD, os hangares ou o patio de
aeronaves. O Aeroporto de Barra do Gargas conta com uma pista de taxi com aproximadamente
606 m de comprimento e 17 m de largura. A pista de téxi se liga ortogonalmente a PPD a
aproximadamente 438 m da Cabeceira 07 e, depois do giro, transcorre paralela a PPD a uma
distancia de 158 m do eixo da mesma, conectando-se ao patio de aeronaves. A pista de taxi atual
tem um PCN 20/F/C/Y/T (CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2015).

2.6. Sistema de patio de aeronaves

Segundo o Manual de Implementacdo de Aeroportos do Instituto de Aviagdo Civil (IAC,
[200-?]), o sistema de patio de aeronaves é a parte da area operacional do aeroporto destinada a
abrigar aeronaves para fins de embarque e desembarque de passageiros, carga e/ou mala postal,
reabastecimento de combustivel, estacionamento e manutencgao.

O Aeroporto de Barra do Gargas conta com um patio de aeronaves com 39.868 m?. O pétio
apresenta quatro posi¢cdes de estacionamento para aeronaves do tipo Boeing 737-300 no patio em
frente ao edificio terminal e 20 posi¢des de estacionamento para aviacdo geral, no patio em frente
ao hangar. Em relagdo a pavimentagdo do patio de aeronaves, esta é composta por dois tipos, a
saber: pavimento flexivel e pavimento rigido. Ndao ha informagdes sobre o PCN do patio de
aeronaves. (CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2015).

A conservacgdo do pavimento rigido estd em péssimo estado, apresentando fraturas em
quase todas as placas, e o pavimento flexivel do patio apresenta superficie muito envelhecida
(CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2015).

2.7. Principais edificacdes

Neste topico serdo abordadas as informacdes sobre as principais edificacdes existentes em
um aeroporto. Sdo elas: TPS, terminal de carga (TECA), torre de controle, parque de abastecimento
de aeronaves (PAA) e Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos
Civis (SESCINC). S3o apresentadas informacdes sobre a configuracdo dessas edificagbes, sua
localizacdo, sua area, e descritas suas caracteristicas.

Além das infraestruturas existentes destacadas ao longo do relatério, existem ainda no
Aeroporto de Barra do Gar¢as um hangar operativo, de propriedade do Ministério da Aeronautica,
situado préximo ao patio de aeronaves. Existe também um edificio com dependéncias da Infraero
préximo ao TPS (CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2014).

2.7.1. Terminal de passageiros (TPS)

O TPS possui um pavimento, e estd em estado aceitdvel de conservagdo. Possui
aproximadamente 450 m?2 de drea construida, e € composto por nove salas, sendo dois banheiros
(masculino e feminino), um bar com cozinha anexa e balcao para explora¢do comercial, sala para
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administracao, sala de equipamentos de telefonia, balcdo de check-in, uma sala VIP e uma sala de
espera, toda em alvenaria (CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2014).

2.7.2. Terminal de carga (TECA)

O Aeroporto de Barra do Gargas ndo possui um terminal exclusivo para cargas.

2.7.3. Torre de controle

O Aeroporto de Barra do Gargas ndo dispée de uma torre de controle aéreo, mas tem sala
de trafego.

2.7.4. Parque de abastecimento de aeronaves (PAA)

Segundo o Consdrcio ATP Engenharia — Ineco (2014), o aeroporto dispGe de um PAA da
empresa Aeroprest, com trés tanques de JET Al de aproximadamente 15 m3 cada um, totalizando
45 m3 de JET Al, e trés tanques de AVGAS com 15 m3, 18 m?® e 35 m? cada, totalizando 60 m3 de
AVGAS.

O fornecimento do combustivel ocorre através de caminhdo cisterna. O PAA conta, ainda,
com um sistema antincéndios que consiste em um tanque de dgua de 2 m3.

2.7.5. Servico de Prevencao, Salvamento e Combate a
Incéndio em Aerdédromos Civis (SESCINC)

O Aeroporto de Barra do Gargas nao dispde de instalagbes nem equipamentos para a
prestacdo da Se¢do de Combate a Incéndios (CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2014).

2.8. Equipamentos e auxilios a navegacao aérea

Os equipamentos que apoiam a navegacdo aérea sdao chamados de auxilios a navegagao
aérea. Ha alguns equipamentos de auxilio a navegacdo aérea e aproximacdo no Aeroporto de Barra
do Gargas, sao eles:

e Biruta

Balizamento
e Estacdo meteoroldgica
e Radio

e Farol rotativo

e VOR/DME
e NDB
e PAPI

e Estacdo meteoroldgica (EMS Classe 3).



A biruta situa-se a 100 m do eixo da pista. O farol rotativo se localiza préximo ao edificio da

Infraero, e estda em bom estado de conservacgdo. O balizamento existente estd disposto da seguinte

forma: luzes de cabeceira de pista, luzes de extremidade de pista e luzes de beira de pista
(CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2014).

2.9.

Estacionamento de veiculos

De acordo com o Consorcio ATP Engenharia — Ineco (2015), o Aeroporto de Barra do Gargas

conta com um estacionamento de veiculos, situado em frente ao TPS, com drea aproximada de

1.620 m? e capacidade para 50 veiculos. Ndo ha informagdes sobre vagas exclusivas para Portadores

de necessidades especiais (PNE).

2.10. Nao conformidades

Conforme o solicitado no art. 8° da Resolucdo n? 153 (ANAC, 2010), sdo apresentadas na

Tabela 2 as ndo conformidades existentes no Aeroporto de Barra do Gargas. Essas foram

determinadas levando em considerac¢do a aeronave critica (B737-300, 3C) e a infraestrutura atuais,

descritas pelo Consércio ATP Engenharia — Ineco (2014), de acordo também com o que pede o

Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n2 154 (ANAC, 2012) e outros regulamentos

pertinentes.

e

Faixa de
pista

Tabela 2 — Nao conformidades da infraestrutura: Aeroporto de Barra do Gargas
Component Irregularidade

As dimensdes da faixa de pista
ndo atendem ao proposto no
RBAC n2 154, considerando o

codigo de referéncia 3C

Acgéao

Expandir a largura da faixa
de pista de forma que esta
se estenda 60 m a partir
do final das stopways e
150 m para cada lado a
partir do eixo da pista

Acgao Mitigadora

Faixa de pista estendida somente do lado
esquerdo em 140m, o lado direito ainda
nao, por conta do talude e da pista de taxi,
sendo contemplada essa irregularidade no
Convénio firmado com a SAC pelo Programa
de Investimento em Logistica, com o

orgamento para as obras de infraestrutura
ja aprovado de R$38 milhdes.

As declividades longitudinais e
transversais e o afastamento da

Pista de taxi pista de taxi ao eixo da PPD ndo

estdo de acordo com os valores
indicados no RBAC n? 154

Reconstruir uma pista de
taxi que atenda as
exigéncias do regulamento

Pista de taxi ainda ndo foi construida,
entretanto esta contemplada a construgdo
de uma nova pista de taxi que atenda as
normas vigentes no Convénio firmado com
a SAC pelo Programa de Investimento em
Logistica, com o orgamento para as obras

de infraestrutura ja aprovado de R$38
milhdes.

Fonte: Consércio ATP Engenharia — Ineco (2014; 2015). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)




3. Caracterizacao futura

O presente capitulo apresenta as modificacdes futuras previstas na infraestrutura e na
operacdo do Aeroporto de Barra do Gargas.

O dimensionamento das instala¢cdes aeroportudrias foi projetado com base na demanda
prevista para o horizonte de 2025. Os resultados obtidos na previsdo sdo apresentados na Tabela
3.

Tabela 3 — Previsao de demanda

Movimentos anuais | 2025 |

Passageiros 29.368
Aeronaves 1.013
Passageiros na hora-pico 59

Fonte: Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015).
Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)
O horizonte adotado para o planejamento considerou o ano de 2025 para o Lado Terrae o

Lado Ar. As informacgGes a respeito das modificacdes previstas foram obtidas do Consércio ATP
Engenharia — Ineco (2014; 2015).

3.1. Dados basicos

Ha mudancas previstas na aeronave de planejamento do Aeroporto de Barra do Gargas.
Para o horizonte futuro de planejamento, o cenario escolhido foi o 1, e sera utilizado o A319 com
88,5% do Peso Maximo de Decolagem (PMD) como a nova aeronave de planejamento. Devido a
essa mudanca, o cddigo de referéncia do aerédromo para as previsdes futuras sera 3C.

3.2. Dados de operacao

O tipo de operacgdo do Aeroporto de Barra do Gargas devera continuar sendo VFR e IFR ndo
precisdo diurno e noturno, com aviacdo geral e trafego ndo regular. O horério de funcionamento
do aeroporto no cenario previsto serd de 24 horas por dia.

3.3. Area patrimonial

Devido as mudancas previstas para o Aeroporto de Barra do Gargas, sera necessario alterar
o cercamento patrimonial, ampliando a cerca para 7.584 m no total, de acordo com as normas
ICAO. A cerca operacional também devera passar por modificacGes, sendo ampliada para um total
de 8.341 m (CONSC)RCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2015).

3.4. Sistema de pistas de pouso e decolagem
(PPD)

O tamanho previsto para a PPD é de 1.552 m de comprimento por 30 m de largura, com
cabeceiras de orientacdo 07/25, considerando-se a implanta¢do de RESAs em ambas as cabeceiras.
N3o é necessario acostamento de pista para o cddigo de referéncia 3C. Além disso,



segundo o Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015), sera feita uma nova area de giro na Cabeceira
25 devido as modificacOes da geometria da pista. As novas coordenadas geograficas das cabeceiras
sao:

e Cabeceira 07

o Coordenadas: Latitude 15°51'56,40" S e Longitude 52°23'39.91" W
e C(Cabeceira 25

o Coordenadas: Latitude 15°51'24,58" S e Longitude 52°22'59,39" W

As RESAs deverao ser implantadas com dimensdes de 90 m x 60 m, cumprindo os
requisitos minimos e os recomendados.

As novas distancias declaradas sdo apresentadas na Tabela 4.

Tabela 4 — Distancias declaradas de pista

Cabeceir
a 1.552 1.552 1.552 1.552
07
25 1.552 1.552 1.552 1.552

Fonte: Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)

Para a nova aeronave critica, a resisténcia do pavimento devera apresentar no minimo um
PCN 27/F/C/W/T.

A largura da faixa de pista devera ajustar-se aos requerimentos, considerando-se a distancia
necessaria em ambos os lados da pista. A faixa de pista apresentara dimensdes de 1.672 m x 300
m em leito natural, necessitando a ampliagdo para 300 m de largura para atender as
recomendacdes do RBAC n2 154 (ANAC, 2012) para aeronaves do tipo 3C IFR. Devera ser implantada
também uma faixa preparada com dimensdes de 1.672 m x 150 m em solo compactado para o
Aeroporto de Barra do Gargas.

3.5. Sistema de pistas de taxi

A pista de taxi atual deverd ser demolida por ndo atender as declividades longitudinais e
transversais maximas apresentadas no RBAC n2 154, nem ao afastamento minimo entre o eixo da
PPD e o eixo de uma pista de taxi paralela. Em seu lugar, esta prevista a implantacdo de uma pista
de taxi com 1000 m de comprimento por 15 m de largura, e 5 m de acostamento para cada lado.

A nova pista de taxi devera ligar a PPD ao patio de aeronaves, a partir da Cabeceira 07, com
saida ortogonal, seguindo paralela a PPD apds o giro até o patio de aeronaves. A resisténcia do
pavimento utilizado devera ser, no minimo, igual a nova resisténcia da PPD. (CONSORCIO ATP
ENGENHARIA — INECO, 2015).

3.6. Sistema de patio de aeronaves

Segundo o Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015), propde-se a construcdo de um novo
patio de aeronaves, com capacidade para seis aeronaves na hora-pico, conforme apresenta a
Tabela 5. O patio devera ter dimensdes de 44 m x 224 m em pavimento rigido, totalizando 9.603
m?2, incluindo a taxilane de acesso as posi¢cdes. Esse dimensionamento considerou a utilizacdo de
pushback no patio de aeronaves.



Tabela 5 — Posi¢oes de estacionamento

parada

2C ATR 42-300 2
3C A319 4
Total - 6

Fonte: Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)

Ainda segundo o Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015), a capacidade de suporte do
patio deve ser PCN 27/F/C/W/T, no caso do pavimento flexivel, e PCN 51 R/B/W/T, no caso do
pavimento rigido, compativel com o Aircraft Classification Number (ACN) da aeronave critica, com
o mix de aeronaves e com a vida util de projeto de 20 anos.

3.7. Principais edificacdes

A seguir sdao apresentadas as informacdes sobre as modificacbes propostas para as
edificagdes existentes, bem como a localiza¢do e a dimensao das novas edificagdes do TPS, do TECA,
da torre de controle, do PAA e do SESCINC.

3.7.1. Terminal de passageiros (TPS)

Um novo TPS deverd ser construido para atender as demandas do aerédromo no horizonte
considerado. Assim, segundo o Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015), serd implantado um novo
TPS, seguindo o padrdo estabelecido pela Infraero, especificado como Modelo 0 (MO), com
capacidade para atender até 30 passageiros na hora-pico e drea de 800 m2. Além do TPS, esta
prevista também a construgdo de uma CUT de 135 m?, que serd implantada proxima da nova
edificacao do TPS.

De acordo com o padrao, um dos determinantes no design do novo TPS foi a acessibilidade,
de modo a atender a Norma Brasileira (NBR) 9050 da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT, 2004), abrangendo as areas de circulacdo interna e externa e sanitarios acessiveis
(CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2015).

O TPS existente devera ser mantido para uso do aeroporto.

3.7.2. Terminal de carga (TECA)
Ndo hd previsdo de construcdo de um TECA no aerédromo.
3.7.3. Parque de abastecimento de aeronaves (PAA)

Serd mantido o PAA existente, visto que esse é adequado as necessidades do aeroporto
(CONSORCIO ATP ENGENHARIA — INECO, 2014).

3.7.4. Servico de Prevencao, Salvamento e Combate a
Incéndio em Aerdédromos Civis (SESCINC)

Atualmente, o Aeroporto de Barra do Garcas ndo dispde de nenhuma instalacdo ou
equipamento para prestacdo de Servico de Combate a Incéndio.



Segundo o Consdrcio ATP Engenharia — Ineco (2015), o Nivel de Protecdo Contraincéndio
Requerido (NPCR) do aeroporto é 5, sendo, portanto, necessarios dois veiculos: um Carro de
Combate a Incéndio (CCl) e um Carro de Resgate e Salvamento (CRS). De acordo com as exigéncias
da Resolucdo n2 279 (ANAC, 2013), serd necessario um efetivo de oito profissionais por turno para
0 SESCINC, sendo possivel operar com seis profissionais por turno caso seja comprovada a restri¢cdo
por conta do tipo de CCl e restricdo de equipagem.

Devera ser construida uma nova edificacdo do SESCINC, bem como uma via de servico de
acesso direto a PPD e outra de acesso direto ao patio de aeronaves. Conforme a Resolugdo n2 279
(ANAC, 2013), a SCI deve possuir, no minimo, a seguinte infraestrutura: sala de observacao; abrigo
para o CCl e veiculos de apoio as operacdes do SESCINC; sistema de abastecimento de agua;
refeitdrio da equipe de servigo e operac¢des do SESCINC; alojamento; vestidrio para todo o efetivo;
local para estocagem de pneus, LGE, PQ e cilindros de gases propelentes, conforme recomendacdes
dos fabricantes; local para guarda dos materiais e equipamentos da SCI; local para instrugdo e
treinamento; area para educacdo fisica e lazer; e dependéncias administrativas.

A SCI padrdo deve possuir, ainda, area para armazenamento de agentes extintores de
acordo com as determinagdes da Resolucdo n2 279 (ANAC, 2013). Para Aerédromos com NPCR 5
estdo previstos um reservatério de agua elevado com capacidade de 5.400 L e um enterrado com
capacidade de 16.200 L.

Por fim, devem ser incluidos também os equipamentos de protecao individual, os materiais
e equipamentos para apoio as operacées de resgate e combate a incéndio para aerédromos Classe
| para a movimentacao prevista para 2025, conforme tabelas e especificagcdes constantes nos itens
10 e 11 da Resolugdo n2 279 (ANAC, 2013), apresentados na Tabela 6 e na Tabela 7.



Tabela 6 — Materiais e equipamentos para apoio as operagdes de resgate

Classe do

aerédromo
|

Material

Chave inglesa
Machado de resgate grande sem cunha
Machado de resgate pequeno sem cunha ou do tipo aerondutico
Pé de cabra—95cm
Pé de cabra—165cm
Talhadeira (2,5 cm)
Lanternas manuais
Martelo—1,5a 2 kg
Gancho ou garra para salvamento

R R N e

Serra circular para corte pesado de metal, completa, com discos de corte
sobressalentes (motor a combust&o)

Serra manual, tipo de arco, para corte de metais, completa, com laminas
sobressalentes 1

Manta a prova de fogo 1

Escada extensora (de comprimento total adequado aos tipos de aeronaves em
operagdo no aerédromo)

[y

Corda de salvamento de 15 m

Corda de salvamento de 30 m -

Alicate cortante — 17 cm ou superior
Alicate tipo chave de grifo (corredi¢a) — 25 cm
Chaves de fenda de varios tamanhos — conjunto
Tesoura para metal
Calgos — 15 cm de altura

I

Motosserra completa para operagGes de resgate, com laminas sobressalentes
(motor a combustdo)

Ferramenta de corte de cintos de seguranga 2
Inalador de oxigénio com cilindro -
Desencarcerador hidraulico, elétrico ou pneumatico -
Kit médico de primeiros socorros 1

Lona 1

Turbo-ventilador, acionado por turbina movida a dgua, vazao de ar minima de
50.000 m3/h B

Maca rigida 1

Colar cervical retratil 1

Colete de imobilizagdo dorso-lombar MT KED 1

Conjunto de talas rigidas para imobilizagdo de membros superiores e inferiores 4
Fonte: ANAC (2013). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)

Tabela 7 — Materiais e equipamentos para apoio ao combate a incéndio

Classe do

aerédromo
|

Material

Mangueira para combate a incéndio, que atenda aos requisitos da NBR 11861 e da NBR
14349, nas seguintes medidas:

a.1%” x 15 m, com conexdes engate rdpido tipo STORZ 1
b. 1%” x 30 m, com conexdes engate rapido tipo STORZ
c. 2 %" x 15 m, com conexdes engate rapido tipo STORZ 1
Esguicho de vazdo reguldvel de 1 %", engate rapido tipo STORZ modelo CAC (controle
ajustavel de carga), com empunhadura, fabricado de acordo com a NBR 1099 1
Redugdo de 2 4”, engate rapido tipo STORZ para 1 %4”, engate rapido tipo STORZ 1
Derivante de uma entrada de 2 %", engate rapido tipo STORZ e duas saidas de 1 %",
engate rdpido tipo STORZ aeronautico 1
Chave dupla para conexdo, engate rapido tipo STORZ 1 4" x 2 %", espessura 12 mm 1
Chave dupla para conexdo, engate rapido tipo STORZ 1 %" x 2 4", espessura 6 mm 1
Chave triplice para conexdo, engate rapido tipo STORZ 1 %" x 2 %5" x 4", espessura 12mm 1

Fonte: ANAC (2013). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2017)



3.8. Torre de controle e auxilios de navegacao
aérea

Segundo o Consércio ATP Engenharia — Ineco (2015), estdo previstos para o Aeroporto de
Barra do Garcgas, no minimo os seguintes sistemas: balizamento luminoso, sinalizagdo vertical, farol
rotativo, PAPI (do inglés — Precision Approach Path), biruta iluminada, Estacdo Meteoroldgica,
VOR/DME e SICOM. A seguir serdo descritas as caracteristicas desses sistemas a serem implantados
no aeroporto.

J4 existe no Aeroporto de Barra do Gargas um edificio da Infraero que presta os servicos de
trafego aéreo e de onde sdo controlados os dispositivos. Por esse motivo, estd prevista a
manutencdo da EPTA em sua localizacdo atual, apenas adequando-a para que esta cumpra as
especificagdes.

O farol rotativo existente deve ser mantido, pois se encontra em bom estado, préoximo ao
edificio da Infraero, e ndo precisara ser realocado por conta das demais alteracGes no aeroporto.
J4 a biruta precisara ser realocada, pois atualmente se encontra dentro da faixa de pista. Estd
prevista também a instalagdo de um novo Sistema de Balizamento Luminoso, para permitir um
menor consumo de energia e maior uniformidade de iluminancia.

Em relagdo ao PAPI, serd necessario reposicionar o PAPI existente na Cabeceira 07, visto
gue esse encontra-se incorretamente posicionado. Além disso, estd prevista também a instalagado
de um novo sistema PAPI na Cabeceira 25. O VOR/DME e o NDB existentes no aeroporto estdo em
funcionamento, e devem ser mantidos.

Devera ser instalado um Sistema Integrado de Controle e Monitoramento (SICOM), sistema
computadorizado para o controle e monitoramento a distancia dos auxilios a navegacdo aérea
constituido do PAPI, farol rotativo, biruta, balizamento luminoso e sinalizacdo vertical. O SICOM
devera ser composto de uma unidade Remota, instalada na casa de forca; uma unidade Servidor,
instalada na sala de controle; e Estagbes de Trabalho, que permitem aos usuarios o pleno
gerenciamento remoto dos equipamentos.

A EMS existente no aeroporto é de Classe 3, e com os seguintes elementos: pluvibmetro,
anemoémetro principal, microbardgrafo e higrotermdgrafo. Tais equipamentos sao suficientes para
a operacdo do aeroporto, e, portanto, deverdo ser mantidos.

3.9. Estacionamento de veiculos

O aeroporto deverd contar com um novo estacionamento de veiculos. O novo
estacionamento abrangerd uma area de 1.445 m?, suficiente para comportar 62 vagas, ja incluindo
areas de circulagdo e vias. O estacionamento deverd estar de acordo com as normas de
acessibilidade NBR 9050 (ABNT, 2004) e terda zonas delimitadas especificamente para funcionarios,
concessionarios, taxis, veiculos particulares e vagas adaptadas para PNE (CONSORCIO ATP
ENGENHARIA — INECO, 2015).



3.10. Caracterizacao do plano geral de expansao
do aeroporto

A Tabela 8 apresenta todas as modificacGes previstas para o Aeroporto de Barra do Gargas
no horizonte de planejamento adotado. Para facilitar a comparacao, a tabela apresenta também a
configuracdo atual do aeroporto.



Componente
Aeronave critica

Cabeceiras

PPD
RESA
Areas de giro

TORA
ASDA
TODA

LDA

PCN da PPD
PCN da Pista de Taxi

Pistas de Taxi

Patio de aeronaves

TPS

PAA

SESCINC

Estacionamento de veiculos
Torre de controle

Tabela 8 — Modificag6es previstas

Atual
Boeing 737-700 (Classe 3C)

Cabeceira 07
Latitude: 15°51'57,40" S
Longitude: 052°23'41,16" W
Altitude: 350,180 m
Cabeceira 25
Latitude: 15°51'24,58" S
Longitude: 52°22'59,39" W
Altitude: 351,294 m

1.598 mx 30 m

50 m x 30 m em ambas as cabeceiras

Ambas as cabeceiras

C07-1.598 m
C25-1.598 m

C07-1.848 m
C25-1.838 m

C07-1.838 m
C25-1.848 m

C07-1.598 m
C25-1.598 m

PCN 20/F/B/X/U
PCN 20/F/B/X/U

17 mx 606 m

39.868 m?

24 posigdes sinalizadas (4 737-300 e 20

aviagdo geral)
450 m?

6 depositos de combustiveis

3 JET A1 — (15 m3 cada)
3 AVGAS — (15 m? + 18 m? + 35 m?).

1.620 m? e 50 vagas

Elaboracao: LabTrans/UFSC (2017)

Futura
A319, 88% PMD (Classe 3C)

Cabeceira 07
Latitude: 15°51'56,40"S
Longitude: 052°23'39.91"W
Altitude: 350,858
Cabeceira 25

Latitude: sem alteragdo

Longitude: sem alteragdo
Altitude: -

1.552mx30m
90 m x 60 m em ambas as cabeceiras
Cabeceira 25
C07-1.552m
C25-1.552 m

C07-1.552 m
C25-1.552 m

C07-1.552 m
C25-1.552 m

C07-1.552'm
€25-1.552 m
PCN 27/F/C/W/T
PCN 27/F/C/W/T

1.000mx 15 m
5 m de acostamento

Pavimento rigido: 9.856 m?
6 posicOes (2 ATR-42 e 4 A319)

MO
30 pax/hora-pico
800 m? e 135 m? de CUT
6 depositos de combustiveis
3 JET A1 —(15 m3 cada)

3 AVGAS — (15 m3 + 18 m*® + 35 m3)
Reservatdrio elevado: 5.400 L
Reservatdrio enterrado: 16.200 L
Categoria 5
Veiculos: 1 CCl (tipo 1) e 1 CRS
Profissionais: 8 por turno
1.445 m? e 62 vagas

A planta de implantacdo das modificacdes, a ser construida, é apresentada Figura 5.
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4. Consideracées finais

Este documento apresentou os principais aspectos inerentes ao planejamento das futuras
modifica¢cdes do Aeroporto de Barra do Gargas, contendo informagdes que servirdo para subsidiar
e suportar decisdes relativas a melhorias nas operagdes do aerédromo, nas ampliacGes e nas
modificacOes da infraestrutura dos componentes do sistema do aeroporto.

Tendo os cendrios de demanda previstos e a andlise da infraestrutura em vista, foram entdo
definidas as modificacbes e as melhorias necessarias ao aeroporto. Dentre elas, destaca-se a
construcdo do novo TPS, cujo projeto — que segue o modelo MO elaborado pela Infraero — leva em
conta a possibilidade de expansdo em mddulos, de forma a ndo paralisar as operagbes do
aeroporto.

Outra mudanca significativa prevista é a alteragdo da aeronave de planejamento, que
passara a ser o A319, consequentemente mantendo o cédigo ICAO do aerédromo, 3C. Quanto a
essa alteracdo, a PPD necessitara de uma modificacdo em sua resisténcia de pavimento, sendo que
a pista de taxi e o patio de aeronaves precisardo ser modificados para se adequarem aos requisitos
da normativa. Além disso, serd necessdrio também implantar um SESCINC, o que implica na
construcdo das dependéncias da SCl e na aquisicdo de equipamentos de combate a incéndio e
efetivo de bombeiros.

A previsdo de demanda é, porém, uma estimativa de carater tedrico, o que torna
importante uma revisdo e atualizagcdo qualitativa do planejamento em um horizonte anterior ao
tomado como referéncia (2025), para melhor adequa-lo as necessidades do aeroporto.
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Lista de abreviaturas e siglas

ABNT
ACN
AFIS
ANAC
APP
ASDA
AVGAS
CClI
CRS
CuT
EP

EPTA

EVT

IAC
IATA
IBGE
ICAO
IFR
Infraero
JET Al
LabTrans
LDA

LGE

M3
NPCR
PAA
PAPI
PCN
PDIR
PIL

Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
Aircraft Classification Number
Aerodrome Flight Information Service
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil
Approach Control

Accelerate Stop Distance Available
Gasolina de Aviagao

Carro de Combate a Incéndio

Carro de Resgate e Salvamento
Central de Utilidades
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ANEXOS



Anexo 1 - Termo de Responsabilidade



TERMO DE RESPONSABILIDADE

Eu, Jéssika Satico Hirata, Secretaria Municipal de Turismo e Representante do
Operador do Aerédromo, portador da carteira de identidade n° 1844408-3 SSP MT, CPF n°
022.450.851-24, na qualidade de Representante Legal do Operador do Aerdédromo, conforme
demonstra a Portaria 17.012 de 01 de Janeiro de 2021, em anexo, CNPJ n° 03.439.239/0001-
50, responsavel pela administragdo do aeroporto Municipal de Barra do Gargas, sigla SBBW,
situado a Rodovia BR070 KM 16 Bairro Setor Industrial, CEP: 78600-000, cidade de Barra do
Gargas, estado Mato Grosso, telefone: (66)3401-9046, declaro conhecer e observar a Resolugao
n°® 153, de 18 de junho de 2010, e a regulamentagdo de seguranca operacional expedida pela
ANAC para planejamento e projetos de aerodromos e comprometo-me a realizar as obras de
modificagdao da infraestrutura aeroportuaria na area de movimento em conformidade com o
Plano Diretor aprovado. Declaro estar ciente que a observancia do Plano Diretor constitui, nos
termos da regulamentagdo vigente, meio objetivo de garantia da seguranca operacional e de
protecdo a incolumidade de pessoas das sangdes aplicaveis no caso de descumprimento deste
termo. Declaro estar ciente que a realizagdo de obras em desconformidade com o Plano Diretor
configura infragao punivel nos termos do art. 289 da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986,
e oferece risco a seguranca operacional e a incolumidade dos tripulantes e passageiros da
aeronave e de terceiros.

A

Jéssika Satiko Hirata
CPF: 022.450.851-24
Secretaria Municipal de Turismo
Representante Legal do Operador de Aerédromo

Barra do Gargas- MT 23 de Margo de 2021



Anexo 2 - Aeroporto de Barra do Garcas -
Implantacao e Perfis longitudinais
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Anexo 3 - Portaria de Nomeacao
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ESTADO DE MATO GROSSO
Prefeitura Municipal de Barra do Gargas

"Dispde sobre nomeagdo para exercer
em comissho o cargo de Secretdria
Munlcipal que menclona”

0 Prefeits Municipal do Barra do Gorgas, Estado de Mabo Grosso,
Dr. ADILSON GONCALVES DE MACEDO, no uso de suas atribuiches legais,

RESOLVE:

Art. 1® - Nomear. 2 partic de 01 de janeirp de 2021, para exercer em
comissan, o carge de Secretirla Municipal de Turismo (SM], a Sra. JESSIKA SATIKD
HIRATA.,

Art. 2% - Esta Portaria entra em vigor a partir de 1¥ de janeiro de 2021,

civm as publicactes de praxe.
Art, 3% - Revogam-se a8 disposigies em contririo
Registre-se, Publigue-se 8 Compra-se.
GABINETE D FREFEITO MUNICTFAL

Barrodo Gargas/MT, 01 e fanrire de 2021

S
ﬂfﬁ:‘b -

ADILSON GONCALVES DE MACEDO
Prefesio Munlcipal



